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ПрисугствоваJIи: 20 организаций ImeHoB ассоциаций (АСТо>> и огDкт,
предстаВители и приглашенные (прлшrожение к цоотокоlry).

повестrса дця заседания:
L. Тормозн€lя система высокоскоростного поезда до 400 юл/ч <Gелъй

кречеD) дJI'I ВСМ-1.
Докrr4дчики: Сатiшкин А.В., Старостин С.С.
2. О системе мер по управлению качеством

обслryживанчIя тормозной продуIщии Еа АО
А.А. Егоренкова.

2.|. Анагlиз
обслryживания.

и управление качеством



Докладчик: Осипенков A,IvI.

2.2. О разработке и внедрении {lвтоматизированной системы по работе
с несоответствиями, расчету покщателей безопасЕости (АИСРЮ.

,,Щошt4пчик: Милъщев И.С.
3. Анщlиз приlIин отказов и нарушений в работе тормозной системы

r локомотивов за 2022-2023 гг. и I поrryгодпе2023-2024 гг.

i"eЖ;,ý:ffi:"t# системФ( автоматического мониторинга и
диагностики грузовьrх вагонов (ГОСТ 70937 -202З).

О результатil( исследовательских испытаний и регистрации дефеюов
колесньD( пар црузового вЕгона с помощью устройств автоматического
мониторинга и ди€lпIостики.

Докладчик: Баранов А.Э.
5. Разное.

Заседанше открыли:
1. Председатель Ассоциации <<АСТо>> Егоренков Еfuколай Анатольевич

В СВОеМ приветственном слове отметил, что rrроблематика проектиров€Iния и
произВодства тормозньIх систем железнодорожного подвижного состава
явJuIется t<lшочевой дJuI поддержаншI экспJý/атации и развития
железнодорожного транспорта в России.

Н.А.ЕГОренкоВ поблагодарил собравшпахся за то, что нашли время
}ПIаСТВОваТь в обсуждении актуапьных вогIросов повестки д{я заседаниrI.

ОДновременно цредложип начать заседание с рассмотрениrI вопроса
Ng 3 Повестки дня: <<Анализ причин отказов и нарушений в работе тормозной
системы локомотивов за 202з-2024 гг.>>.

2. Председатель НТС (ACTOD Карпьтчев Владимир АлександровиlI,
ОтI!РыВаJI заседание призвЕlл к активной работе представителей оргаrrизаций_
производителей тормозЕоrо оборудов€IниrI.

Отделъно В.А.Карпьтчев отметип необходимость разработки новьD( и
аКТУЕtлизации действующшr стандартов в области тормозньIх систем
железнодорожного подвюкного состава.

оценивм сформированный проект повестки днrI заседаЕия,
В.А.Карпьтчев цредложил его угвердить и с yIeToM цредrожениrl
Н.А.Егоренкова начать заседание с ц)етьего вопроса.

1. АНШИЗ работы тормозfiого оборудоваIIияI локомотивов на сети железньD(
дорог за 2а22-2а23г.г. и б месяцев 2023-2024 гг.

отмечено:
(Шитов, Старостин, Карпьнев)
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Наиболъшее количество отказов автотормозЕого оборудованIм во всех
Елн!лJIизируемьD( периодФ( прID(одится на поездные компрессоры и IФаны
матциниста.

Причем праIстшIески Еи по одной позиции в ожaлз€lх не отмечается
существенное снюкение. Обращает на себя внимание тот факт, что
конструктивно IФfiIы мацмниста и !D( стабилизаторы, реддmоры наименее
трудоемки, просты в обсlryживании и не требуют болъших затрат. Тем не
Менее, из-за низкой квагrификации кадров и технологической отсталости
серВисных гlредприятий, деповских rгунктов ремонта, использов€лниrI
контрафаtста динапdика ожазов цродолжает своЙ рост. Применяемм
ремонтн€lя дощументация не всегда актуЕtльна и не соответствует
конструкторской документации изготовитеJIя тормозньж приборов.
ОТСУтствие в анапизе детzшизации отказов по комIIJIекцrющим, ID(

ИЗгОТоВитеJuIм, в том числе по гарантийкым приборам, сервисным гцrнктzл},I,

ВЫПОЛНrtвшим ремонт и обс.гryживание, не способствуют глryбине выявления
причин, Ц следоватеJьно, отрицательно влиrIет на качество rrришIтиrl
цревентивнъD( решений.

Большое колиtrество ожазов по про"Iим причинам тЕлкже
СВИДетельствУет о низком качестве расследов€tниrl источников
возникновени[, в том числе о нарушениD( режимов экспJryатации,
управлениrI автотормозами.

Решение:
1.1. РекОмендовать Проеюно-конструIсгорскому бюро локомотивного

ХОЗяйства ОАО (ФЖД) расширить глубину анализа с большей детшrизщией
ПреДПосылок к отк€lзllм тормозньrх rrриборов и устройств, способствующих
ИЗбИРатеЛьному вьuIвлению первоприсlин oTKff}oB и точетIному принятию
решений.

1.2. Проситъ Проектно-конструкторское бюро локомотивного
ХОЗяйства ОАО (РЖД) H€tпpEIBJuITb ежеквартапьные анаjIизы црwIастным
организациям, иницицроватъ разборы на площадкас ПКБ L[г оАо (РЖД>,
ДИре*ции тяги ОАО (РЖД)), изготовителей приборов (по согласованию).

1.3. Рекомендовать Ао <ВНиюкТ> своевременно и детально
под(одить к рассмотрению предложений железнодорожньD( предприятий,
организаций по корректировке существуюцц{х и разработке новых
нормативньD( дощументов, по экспJrуатации, ремонту, обсrryживанию
тормозньD( шриборов и обустройств.

1.4. Просить председатеJUI Подкоtr,lитета otDKT по автотормоз€лtr,l
ГорюноваГ.Н. на 3аседшtI4яс, подкомитета информlтроватъ )ластников о
BHeceHHbD( измененил( в нормативные и нормативно-техниIIеские ДОКУI\,1еНТы
(с внесением информ€tции в щ)отоколы заседаrrий).

1.5. Просить ,Щепартаt,tект технической политики оАо (РЖД> и
Упраыlение вагонного хозяйства Щентрашьной дrарекции инфраотрукцrры
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ОАО (РЖД>> речlлизоватъ поэтапно цредлох(ения АО (ВНИЮКТ) и
Ассоциации <<АСТо>>, поддержаЕпые председателем Комитета оГDКТ по
грузовому подви)кному составу Калетинъrм С.В. (rпасьмо М бЗВПК OIDKT
ОТ 17 иЮля 2а24 г.), в части обеспечениrI качества сжатого воздD(а дJuI
тормозов подвюкного состава. Рекомендовать разработать и утвердить в
ОАО кРЖl[> дорожЕуIо карту реЕlлизации предложений с ответственными за
ИСПОЛнение и сроками, а также предусмотретъ фкнансларование мероприятий.

2. ТОРМОзная сисТема высокоскоростпого поезда до 400 кйч (Беrьгй кречет)
для ВСМ-1

(Гапанович, Старостин, Петрунин, ТТТgлбц11, Карпьтчев, По.гryэктов)

2.1. оп,rетить выступление црезидекга оГDКТ Гапаrrовиsа В.А.
Он отпцетил, что:
а) необходимо уделить особое внимание вопросам стандарп,Iзации

ВСМ: в действуtощих нормативно-технических доIсументil( в областrа
разработш,t, экспJIуатациИ И ремонта тормозного оборудованlм дJIя
железноДорожЕого подвюкного cocтatBa не указаны скорости подвижного
состава, цри которьrх они применимы и как следствие отсутствуют должные
меры безопасности и методы испытаний для высокоскоростного движения;

б) определиться, по каким IФитериrIм булет цроходитъ сертификациrI:
гост, ту, IIнсТ в части док€вательства соответствиrI требованиям
безопасности и методов KoHTpoJuI;

в) рекомендов.!.п Ао МтЗ ТРАнсМАш им. А.А. Егоренкова еще на
ст4дии разработrса проекта тормозной системы на 400 кIrл/ч оцределить с
потеIщиа,пьными поставIIц,Iк:лми комплекЧ/ющих изделий дополнительfiые
требовшrия к их надежности, иденмфикации, прослеживаемости в логистике
и т.д.

2.2. С докJIадом о тормозной системе высокоскоростного поезда на
400 tол/ч для ВСМ-1 высryпигrи:

2,2.L. от мтЗ трАнсМАШ Сатагrr<rан Андрей ВладимировиII.
.Щокгlадтак отметил:
техничоские требоваrrия к тормозной системё высокоскоростного

поезда поJryченЫ от генерirльногО разработчика Ао <<!Irrжшrиринговьrй центр
железнодорожного тр€лнспортa)) (Ао (ИII жт>) в соответствии с
Техническими регламеЕтами Таrrложенного союза.

выполнены 3D модели на изделиrI системы;
предварительнм ви3уЕrпизация осуществJIена на црупповой станции в

преддверии сертификационнъrх испытаний;
представлеr*rrый цроект исчерIIывающе соответствует на даrrrrьй

момент те)GIическому заданию;
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зап4ещение импортных кошшектуIощD( Iшаш{руется на стадии
сериЙного щроизводства (в данныЙ момент 9пектронныс составJIяющиа
прешrущественно из КНР);

проект основан на выполнении требовшlий лействующих стандартов, в
ТОМ Числе по безопасности, метод€lм контроJIя, основным понltтиrlм,
терминаI\d и оцределениям в соответствии с ТР ТС 002/2011;

максимtlпьное давление в соответствии с техзаданием 4.0 ат.
ДОrryскается дIя высокоскоростного движения и под(одит по условиrIм
беЗЮЗового торможения (при испытаниrIх возможно изменение параметров с
соответствующим изменением существующего регламента).

2.2.L.1. Отметить, что по информаlдии докJI4дчика разработана
МаТеМатrl.IескЕlя моделъ тормозного гrути для ВСМ, одн€лко вzшIпдация не
ос)дцествJиласъ.

2.2.1.2. OTMeTlaTb предJIожение провести в€lлрIдЕlIIию на
экспJrуатируемьж <<Саrrсшrа<>> и <<Ласточка)о) дJIя ycTaEoB]IeHиrI параN{етров
тормозного rrуtrr и времени торможениrI.

2.2.1.3.ОТМетить, что вогIрос утипизациЕ энерIии торможеЕия или
возврата В энергосистему явJUIется прерогативой разработчика состава
<<Белый кречет)) АО (I&I ЖТ>.

2.2.Z.oT АО <<Транспневматика> (г. Первомайск) Старостин Сергей
Сергеевич.

Докладчик отметип:
а) Разработка испоJIнитеJIъньD( мехаЕизмов системы дискового тормоза

(СДТ) ОС)ШIествJIялась на основе опыта применения тормозного
оборулованияt на элекцропоезд€lх ЭС2Г <<Ласточка>, ЭГЭ2Тв <<[Ьолга 3.0>>, а
также электровозоВ эгI20, пассzDкирских вагонil( локомотивной тяги.
Мероrrриятия по оргаНизации гараЕтийного и сервисного обс.гцоtсивания Еа
базе депо приписки позвоJUIют отслеживать состояние блоков и дисков
тормозньD( в эксIшуатации в течение гарантийного и постгарантртйного
периода и, соответственно, аРГУIчIеНТированно гtрогнозировать и
оптимизировать систейы технIдIеского обслrуткивzlниrl и ремонта тормозного
оборудов€tния с )летом областrа применения и полигона его экспJý/атации.

б) ТормознЕUI система ВСП преryсмативает установку 4 исполнений
блоков тормозньD(, воздействующих соответственно на фрикционные
поверхности колесньD( и oceBbD( тормозньж дисков. Каждьй блок вкIIючает в
СебЯ СИЛОВОй ПнеВМатическай орган дIя создЕ}ниrI тормозного усилIпя,
кпещевой мехаЕизм, €lвтоматический peryJUITop хода порIцня дJIя
компеЕсации изЕосоВ тормозньтх накJIадок, тормозные башмаки с
устройством равномерного отвода. Кроме того, дJUI кФкдого блока доJDкны
быть преryсмотрены модификаlши с €втоматиIIеским стоfiIочным тормозом
активного типа, оснатценного мех€lнизмом ручного быстрого отгryска.
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В) В ЦРОЦеСсе проектIФоваЕия ответственные детzlJIи проверены на
прочность, расчетпым пугем с использованием техмерпьD( моделей,
сформиров€lн тормозной расчет, отработана кинематиIIескzut схема модели с
)Еетом упругих деформаций. В ходе этапа проеюированиrI разработана
KoHcTpyKTopcKzШ документация на макетные образцы. Разработана
доIqуI\,Iентация для технологической и испытательной оснастки, разработЕtно
прогрu!ммное обеспечение, стеIIдовое оборудование для проведениrI
исгrытаrrшi. В авryсте 2024 года были изготовлены два MaKeTHbIx образча
колесЕогО и 0севого тормозньD( блоков с автоматиIIеским стояноtIным
тормозом. Проведена проверка работоспособности узлов и изделиrI в цепом
при нормzшьньtх кJIиматиIIескЕх условиrtх. Проведена проверка основньD(
параметров и характеристик изделия.

В ДаННЫЙ МОМент заканtIивается проведение ресурснъD( испытшrий
данньD( образцов.

г) Сформиров€lны требованlая к созданшо отечественнъD( колесньD( и
осевъIХ вентилируемьD( дисков со стальными веЕцzлми. Немоторные тележки
предполапlют установкУ четырех колесньD( дисков (один диск - два венца) на
тележIqF, а моторные - шесть осевьIх д{сков, по три диска Еа ось. На
сегодrтяшниЙ денЬ поJIучены стtUIьные отливки венцов ддrI колесньD( и
осевых дисков. Проведена проверка отливок на преlрrет соответствиrI
требованиям Кщ, проведена механиIIеск€lя обработка венцов.

д) ГотовностЬ поставитЬ на цроизводство и сертифицIФовать
метаJшокерап{кIеские тормозтIые накпадки для <<Сагlсанa>) и <<Белого кречетФ}
подтвердили две организации, которые готовятся к въrходу на приемочýую
комиссию и сертификацию.

Таким образом, работа по созд€tнию исполнительньD( элемеЕтов
тормозной системы дIя скоростей 360 lq\а/ч выстроена таким образом, чтобы
сначала подтверДить ее работоспособность и жив}пIестъ на скоростл( до
250 кйч на элеIстропоезде <<Сапсаю>, поскольку дJIя этю( скоростей есть
ЕорматиВы, стеIцовое оборудование, эксшryати;rуелиый подвшкной состав и
поJмгон эксшryатации соответственно. А дапее, изготовJIенн}4о и
шробированIý/ю систему, испытывать на более высокtD( скоростfi.

2.2.z.|.Отметить, что испытшrrй на дин€lпdиIIеском стенде не было,
поскоJIъку на территории Российской Федерации отс)дствует стендовое
оборудование дJUr испыт€lний на скоростл( Еачеrла торможения 400 кйч.
проведены только цредварительЕые расчеты.

разработчикаi\4 предIожено провести испытаниrI на подвижном составесо скоростью 300 кйч по результатаN,I откорректцровать процр{лмму,
методицу испытаний.

К вопроСу аэродиНаN,Iики и торможения поезда всМ необходимо шире
привлекатъ науку.

Решеrrше:



2.3. Отметитъ актуzlльностъ разрабоп<и модели работы тормозной
" системы (ТС) поезда для ВСМ-1, гrроведение мероцриlIтий по ее ва"JIидации.

2.4. РекомеIцовать заводам-изготовитеJuIм ТС внести в
соответствуIощие документы требования по приемке комплекryющих
изделий на предприrlтиrгr(-пост€lвщиках,

2.5. Считать необходимым проведение исIБIтЕlния ТС или симуJIяцию
торможения вагона (состава) с представленным к обсужденrдо
оборудованием на скорости 300 кN/ч.

2.6. Просить пЩепартамент технической политики ОАО <РЖД>>
содействовать цроведению испытаний Еа электропоезде <<Салсаю> со
скоростью 300 кшr/ч.

2.7. Принять во внимание рекомеIц€щии црезидеЕта оrDкт,
председателя ТК 045 Гапановича В.А. в части стfiIдартиз€щии в сфере
высокоскоростного движениrI до 400 кrлr/ч.

2.8. ОДНОВременно обратлrть внимание заиЕтересоваIIньD( сторон на то,
ЧТО КОНСТрУкЦия тормозного оборудовztЕия высокоскоростного поезда дJuI
ВСМ-1 ОЦреДеJиласъ техническим заданием генерального разработшака" ПОеЗДа - АО (ИII ЖТ> на основе действуrощID( стаIцартов по безопасности,
методаМ коЕгроJUI, основным понятиlIм, терминам и оцределениям, которые
применимЫ К тР тС 0а2/20|1 И мог}т явJUIтъся основой дJUI
поддерживающю( стандартов в IIIироком спекцре конструIсивного
исполнениJI поезда.

2.9. РеКОМеНдоВать тормозостроительным предприrIтиям продолжить
анапитиЕIескуIО работу, связаннУIо с легитимизшщей нормативно-гrравовой
базы, необходимой дJUI докщатеJьства соответствия конструктивно-
техцолоГическIо( решений требоваlrиям безопасности и методам конц)оJIII.

3. о системе мер по управлению качеством цроизводства и сервисного
обсrryживаниrl тормозной продукции на Ао МТЗ ТРАНСМАШ им.

А.А. Егоренкова
(Осипенков, Мrальцев, Карьтчев, Гапанович)

3. 1. По дапЕому вопросу доложиJI Осипенков А.М.
он отметиrr, что в основе системы мер по управлению качеством на

предФиятии лежат требованиrI нового стандарта ISO 2216З:2023:
сбор и обработка данных отк€tзов тормозньrх систем в информациошlой

системе КАСАFIТ (црузовые вагоны);
аIIurлиз (FRACAS) гФичин возникновениrI несоответствий;
разработка корректирующlтх мероприяти trl yl lас,реализациrl.
з-2. В цродоJDкецие темы об €Lвтоматизrароваrпrой информачиоr*rой

системе по работе с несоответствиrIми и расчету покЕвателей безоткщности
(А}IСРЦ доJIо)Е<ил Милъцев И.С.
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3.3. Огмети"гь, что автоматизироваIIнм система ALICPH вкIIючает в
себя струкцру, cxelwy процесса работы, €лн€л.пиз кабинетов управпения:

- д€lнные системы коррелируIот с кАСАнТ, работа с сетью
осуществJUIется на основе поJIуIеЕнъD( резулътатов;

- ((ПОЛеВОЙ Инженер> - это специЕLJIист отдела надежности, а также
щ)ивJIекаемые иные работники;

- Система регистрации и мониторинга отк€шlов пока предусматривает
учет отказов толъко в гарантийный период, система расцрострzIняется на все
виды подвшкного соспша;

- ОЦеНИВаеМые показатели безотказности: средrяя нарабожа Еа откЕLз,
параметр потока ожазов.

В системе можЕо устЕlновить период набшодений; па Ао МТЗ
трАнсМАШ им. А.А. Егоренкова используется по стiшдарту - 3 года.

методика цроведениrI расследовЕлниrI закреплена в системе
менеджмента и бизнеса предприrIтия.

3.4. огметитъ, что системнzш работа п0 повышению качества,
надежности техники В эксIшryатации невозможна без соответствующего
ypoBHrI кватrификашrи кадров. В то же время сегодняшш{й уровень
подготовкИ специаJIистов различпого профиля необходимо повышать, а
система LD( подготовки требует совершенствованчм.

Решение:
3.5. Одобрить работу Ао мтЗ трАнсМАШ им. Егоренкова А.А. в

частИ системЕого управления качеством цроизводства и сервисного
обс.гryжив ан:ия выпускаемой тормозной продушщи.

3.6. Поддержать инициативу огDКТ, высказанЕуIо на заседаЕии, по
распросТранениЮ опыта МосковСкого тормозного зЕлвода на IшощадкЕlJ(
оГDкТ и Ассоциzщии (АСТо>.

3.7. Предложить АО мтЗ трАнсмАШ им. А.А. Егоренкова
подготовить статью в )IqФна.п <<Техника железньD( дорог>, а также выступить
с докJIадоМ на конференrцаи огDкт, uриуроченной к BceMrTpHoMy дню
качестве в г. Саранске (13-14 ноября 2024 r.).

3.8. Просить оГDКТ подготовить обршчение В адрес IWTHTpaHca Россrда
по вопросу обновленИЯ 1"rебньrх IUIaHoB в части расширеЕиrI гrрограмм
подготовки специалистов В областлr стандартизации, метрологии и
управлениlI качеством, а таюке в области тормозостроения.

4. О результатах исследоватеJIъских испытаний и регистрации дефектов
колеснъD( пар црузового вагона с помощью устройств автоматического

мониторинга и диагностики

отметить:

(ГапановиII, LLIилкин, Поlryэктов, Карпьгче;'
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акту€lльности установленных усцройств
дополниТельнъD( мо,цулей Еа кузоВе црузоВого в€гона дJIя решения задач
мониториЕга и диагностики в связи с отрЕцательЕыми воздействиями
непогашенного ускорения с колеса на железнодорожIrые rгути. Эта работа
естЬ ничтО иное KEIK возврат к более ранним разработкам и принrIтым
решениrIм на эту Telvry.

Решение:
4.1. Рекомсндовать <ФаТорм> использоватъ разработку в направлении

создания щифровой станции>.
4.2. Просить Ао <внирDКЬ и .Щепартаплент техниIIеской поrпатики

оАО (РЖд> ок€вать сОдеЙСтвие в реализации проекта.

5. Разное
(Карпьнев, Гапанович)

Решение:
5.1. ПРОСИТЪ АССОIИацию (ACTOD орг€tнизовать цроведение анЕ1лиза

ЕорматиВно-технической базы с целью вьU{влениrt необходимости разработки
новыХ ипи актуЧлJIизации действулощих стандартов и другID( дощументов.

В том числе оцределитъ организilIlпа-разработчиков стандартов, сроки
разработки и источники финшrсиров€tния.
5-2. Вьrработанные предложения предст€Iвить на рассмотрение в Iк g
<<Тормозные системы> ТК 045 <Железнодорожный rр*.rrор"u.

Срок - 28 декабря2024 t.
5.3. СогласовЕtнные в IIК 9 тК 045 предложения по разработке

стаIцартов на тормозпое оборудование (в т.ч. лля ВСГ} цредставить дJIя
вкIIючения в Прогршrму националъной стандартизiltrии в части работ тк 045.

Срок - 31 января2025 r.

Пр.дседатель нТС (дСТо> В.А.Карпычев


